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Estou hoje vencido, como se soubesse a verdade.
Estou hoje Iucido, como se estivesse para morrer,
E nao tivesse mais irmandade com as coisas
Sendo uma despedida, tornando-se esta casa e este lado da rua
A fileira de carruagens de um comboio, e uma partida apitada
De dentro da minha cabeca,

E uma sacudidela dos meus nervos e um ranger de 0ssos na ida.
Estou hoje perplexo, como quem pensou e achou e esqueceu.
Estou hoje dividido entre a lealdade que devo
A Tabacaria do outro lado da rua, como coisa real por fora,

E & sensacgdo de que tudo € sonho, como coisa real por dentro.

Alvaro de Campos (fragmento do poema Tabacaria)

Falar sobre a ferrovia em Sao Jodo del-Rei é tocar em varios pontos de analise
da existéncia das estradas de ferro no mundo. Do surto ferroviario oitocentista,
passando pelo surto patrimonial novecentista (a criacdo e multiplicacdo de
instituicbes de preservacdo da memoria, entre escolas, academias e
conselhos), até chegar aos surtos de crimes de lesa-patriménio abandono do
patrimoénio do século XXI.

N&o me aterei, hoje, ao conteudo histérico. Quero apenas falar da condi¢do do
remanescente da Estrada de Ferro Oeste de Minas, entdo comecarei apenas
com uma cronologia em forma de topicos, para situar o navegante perdido
nestas linhas e, dai, pularei ao que interessa.

Marcos cronoldgicos da Estrada de Ferro Oeste
de Minas:

+ 1872 - Contrato de concessao firmado pelo governo provincial mineiro
com José de Rezende Teixeira Guimarades e Luis Augusto de Oliveira,
para a construgcao de uma estrada de ferro em bitola estreita com a
razdo de ligar um ponto da E. F. Dom Pedro Il a um ponto navegavel do
Rio Grande[1];




1877 - Incorporagdo na pragca mercantii de Sao Jodo del-Rei da
Companhia Estrada de Ferro d'Oeste com evento na Camara
Municipal[1];

1879 - Inicio das obras de construcéo do leito da linha entre Sitio (termo
de Barbacena) e Sao Joédo del-Rei, com bitola de 0,76m por sugestdo do
engenheiro Joaquim M. Lisboal2];

1880 - Inauguracgdo do trecho de 48km entre Sitio (ponto da E. F. Dom
Pedro Il) e Barroso[2];

1881 - Inauguracao dos 99km entre Sitio e Sado Jodo del-Rei[2];

1885 - Encampacéo pela Oeste de Minas da concesséo referente a E. F.
Pintangui, que deveria ligar Pitangui a S&o Jo&o del-Rei[1];

1888 - Inaugurado o Ramal de Lavras, com a estacdo de Ribeirdo
Vermelho (ponto navegavel do Rio Grande)

1890 - Contrato de concessdo com o governo federal da E. F. Barra
Mansa a Cataldo, desta vez a regra exigia a bitola estreita de 1,00m[1];
1894 - Inauguracdo do ponto mais distante, ultimo marco da linha, a
Estacdo de Paraopeba, as margens do Rio S&o Franciscol[3].

1898 - Decretada a faléncia da companhia, depois de sucessivos déficits
nas contas;

1903 - Arremate, em hasta publica, do patriménio da E. F. Oeste de
Minas pela Unido, comeca entéo a fase federal da Oeste;

1931 - Ja administrando a E. F. Paracatu (arruinada de nascenca), a
Oeste de Minas, juntamente com a Rede Sul Mineira, é arrendada pela
Unido ao governo do Estado de Minas Gerais, nasce a Rede Mineira de
Viagao (R.M.V.);

1937 - As E. F. Oeste de Minas (RMV-Oeste) e E. F. Sul de Minas
(RMV-Sul) deixam de existir com a unificacdo administrativa da RMV;
1953 - Em acordo com Getulio Vargas, Juscelino Kubtscheck devolve a
RMV a Unido, dando fim ao contrato de arrendamento;

1957 - A RMV, juntamente com outras tantas ferrovias federais, passa a
integrar a empresa de economia mista denominada Rede Ferroviaria
Federal S.A. (RFFSA);

1965 - Em reorganizagdo administrativa, a RMV funde-se as E. F. Goias
e E. F. Bahia-Minas para formarem a Viacdo Férrea Centro-Oeste
(VFCO);

1975 - Nova reorganizacdo da RFFSA e a VFCO passa a integrar a
Superintendéncia Regional 2 (SR-2) da RFFSA;

1983 - Devido ao plano nacional de erradicacdo de ramais considerados
anti-econémicos, toda a linha remanescente da bitola de 0,76m &
retirada do mapa, com excecdo dos 12km entre Sdo Joao del-Rei e
Tiradentes, devido a intervengcao da sociedade civil, principalmente da
Associacao Brasileira de Preservacao Ferroviaria (ABPF);

Aqui inicia 0 que quero passar ao paciente leitor, se € que alguém esta
lendo isso...




O Processo de Tombamento 1.096-T-83 e a
destruicao oficial da quase totalidade da famosa
"bitolinha" da Estrada de Ferro Oeste de Minas

Em 1977 foi criada a Associacao Brasileira de Perservacao Ferroviaria (ABPF)
por iniciativa do francés radicado no Brasil, Patrick Dollinger. A principal
intencdo da entidade era a preservacao de locomotivas a vapor, sendo que
naquele momento ocorria o Ultimo suspiro das maquinas de tracao a vapor que
terminavam de ser substituidas por maquinas com tracdo diesel-elétrica,
principalmente, nas ferrovias de todo o Brasil, com énfase no Sudeste.

Agindo de forma a sensibilizar a RFFSA para a preservacédo desses bens de
valor historico e, até mesmo, sentimental, a instituicAo conseguiu a sessédo de
variado material para restaurar e um trecho para operar em carater turistico-
preservacionista, como ocorre em varios lugares do mundo[4].
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Trem misto entre S&o Jodo del-Rei e Aureliano Mourdo, préximo ao km 110, 1979. Foto de
Herbert Graf.

Entretanto, uma das maiores frustragcbes da ABPF foi a ndo sensibilizacdo da
mesma RFFSA, do Ministério dos Transportes (sob a direcao do Sr. Eliseu
Resende na época) e da SPHAN para manter os 200km de linha que ligava
Antbnio Carlos a Aureliano Mourdo, com S&o Joao del-Rei ao centro.
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Posto PBA, limites do municipio de Bom Sucesso, MG, 1979. Na imagem, paralelos, trem da
bitola de 1,00m tracionado por locomotiva diesel-elétrica (EMD G8/12) e trem da "bitolinha"
comandado pela "vaporosa" RFFSA SR-2 62 (Consolidation). Foto de Herbert Graf.

Até inicio da década de 1980, esses 200km entre Antdnio Carlos,
entroncamento com a Linha do Centro da SR-3 (E. F. Central do Brasil), e Bom
Sucesso (Posto PBA), entroncamento com a linha em bitola métrica da SR-2. A
principal atividade da velha "bitolinha" era o transporte de calcério e de cimento
para atender a construcdo da Usina Hidrelétrica de Itaipu. Com a finalizacao
das obras da usina, os tais 200km entraram no programa de erradicacao de
ramais anti-econémicos do governo Figueiredo, juntamente com varios outros
trechos ferroviarios espalhados pelo Brasil, sob a administracdo da RFFSA.

A RFFSA, ndo atendeu a suplica da sociedade civil organizada e erradicou
quase a completude do trecho. Tendo cedido apenas ao apelo de deixar pelo
menos um dos dedos dessa méo, manteve, sob a prépria administracdo, em
carater turistico, os 12km entre S&o Joéo del-Rei e Tiradentes.
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Em vermelho, os 200km de linha em bitola de 0,76m da antiga E. F. Oeste de Minas entre

Antbnio Carlos e Aureliano Mour&o, com S&o Jodo del-Rei ao centro, em 1978. Fragmento do
mapa da SR-2 disponivel em: Sistema Ferroviario do Brasil . Rio de Janeiro: RFFSA, 1978.
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Em vermelho, os 12km de linha em bitola de 0,76m da antiga E. F. Oeste de Minas entre Sao

Jodo del-Rei e Tiradentes, tombado como patriménio nacional pelo IPHAN em 1989. O
pontilhado negro representa o leito da linha erradicada em 1984.

E no oitavo dia criaram o PRESERVE que virou
PRESERFE e logo sumiu (ao que parece ainda
existe como uma espeécie de espectro de Hades)

E que as coisas ficam velhas e os italianos e franceses ja haviam inventado a
conservacgao e a restauracdo de bens que escolhiam para a perenidade a que
chamamos desde entdo de patriménio historico (Ver os trabalhos de Viollet-Le-
Duc e Camilo Boito).

Entre finais dos anos 70 e inicio dos 80, surgiu, no ambito do Ministério dos
Transportes, um projeto de preservacdo da memoria do setor, chamado de
PRESERVE. Devido a uma série de fatores politco-econémico-institucionais, o
grande projeto/programa n&ao vingou em sua total extenséo e expressdo. O que
sobrou foi a parte assumida pela RFFSA, e ai surgiu o PRESERFE (Programa
de Preservacao do Patriménio Histérico Ferroviario).

A intencdo do PRESERFE era cuidar do patriménio historico e criar museus em
todo o pais destinados a memdria ferroviaria.

Um dos pontos altos da atuacdo do PRESERFE foi a criagdo do Museu
Ferroviario de Sdo Joao del-Rei, em 1981.
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Capa do livro: Museu Ferroviario de S&o Joo Del Rey - 1° Centenar io da Estrada de Ferro
Oeste de Minas. 1881-1981 . Rio de Janeiro: RFFSA, 1981.

Logo apos a erradicacdo da linha industrial/comercial, também como projeto do
PRESERFE, foi realizada a revitalizagdo do Complexo Ferroviario de Sao Joao,
com o decréscimo de alguns imoveis, como a casa de abastecimento de areia
gue ficava préxima a rotunda e a reconstru¢cdo da bela rotunda (outros imoveis
importantes vieram ao chdo ainda em 1981, juntamente com a criacdo da
Praca dos Ferroviarios, bastante criticado pelo relator do tombamento federal
sobre o qual tratarei mais adiante).

A rotunda, demolida por ordem de um engenheiro da RFFSA entre 1972 e
1974, foi reconstituida em projeto do Arquiteto Sérgio Morais, do PRESERFE.

Planta baixa e de cobertura da rotunda, de 2030,00m2. Desenho: Welber Santos

Tudo isso fez parte do projeto de criacdo do Centro para Preservacdao da
Memoéria Ferroviaria de Minas Gerais, nome pomposo do Complexo Ferroviario
em pauta. Seria um grande museu dinamico com cada canto do complexo
como area visitavel, o que inclui a parte do museu inaugurada em 1981



juntamente com todo o patio ferroviario, a rotunda, o armazém, o auditério, o
depdsito de locomotivas, a oficina de operatrizes e a carpintaria.

Infelizmente, o trabalho que teve pontos mais do que positivos, como essa
reconstrucdo, eliminou um acervo riquissimo de vagdes de varios tipos que
poderiam compor futuras (ou a esta altura atuais) composi¢des cénicas para
eventos especiais ou gravacoes televisivas e cinematograficas, como acontece
nas belissimas Cumbres & Toltec Scenic Railroad e Durango & Silverton
Narrow Gauge Railroad nos estados do Colorado e do Novo México, EUA, com
apoio institucional de ambos.

Estado da rotunda de Sao Joao deI Re| na V|rada das decadas de 1970 e 1980 Foto Acervo
NEOM-ABPF.

A rotunda pouco tempo ap6s a demolicdo. Ao chéo, os blocos de pedra que serviam de base
para os pilares de ferro fundido que hoje encontram-se em fazenda de ex-engenheiro da
RFFSA no Sul de Minas.
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Depois de reconstruida, como novo médulo do Museu Ferroviario de Sao Jo3o del-Rei. Foto
Acervo NEOM-ABPF.

Capa do livro de Serglo Morals Reconstrugao da Rotunda de Sao Jodo DeI Rei. RJ: RFFSA,
1986.

Patio de Sao Joao carregado de vagoes (pranchas e boxes) por volta de 1986. Atras vemos a
rotunda reconstruida. Acervo de Paul Waters.
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O mesmo patio sem as linhas que o davam razdo



A SPHAN (IPHAN) e o tombamento, a RFFSA e a
privatizacao: para o duplo descaso e
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Carta do PRESERVE/PRESERFE, de 16 de janeiro de 1986, ao SPHAN/IPHAN que possuia
como anexo o inventario de maquinas e plantas da oficina.

Se j& reconhecido como digno de preservacédo por setores da sociedade civil, e
objeto de entrada de processo de tombamento a pedido da ABPF, na pessoa
do presidente da entidade, Sr. Patrick Dollinger, em toda a extensédo ainda
existente em 1984 e adotado pelo PRESERFE, Ministério dos Transportes,
como uma das joias do patrimbnio ferroviario no Brasil, faltava apenas o



reconhecimento pelo préprio Estado, por via do Ministério da Cultura, do
carater de sitio histérico-arqueologico.

Em 1983, o tombamento requerido pela ABPF (Processo 1.096-T-83) foi
arquivado. Em 1985 foi aberto o processo de tombamento pela entédo
Secretaria do Patrimoénio Historico e Artistico Nacional (SPHAN), atual IPHAN.
O processo possuia a inscricdo 1185-T-85 e foi terminado em 1987 com o
digno veredictus de Patrimdnio Historico Nacional para todo o sitio denominado
Complexo Ferroviario de Sao Joao del-Rei e Tiradentes. Isso significa que, a
partir daguele instante, nenhum dos bens imdveis pertencentes ao sitio poderia
ser alterado, desmembrado, erradicado, amputado, demolido, enfim, lesado, e
nenhum bem movel poderia sair das dependéncias do imével sem a prévia
autorizacdo dos o6rgdos competentes. Além do fato de ser influéncia para a
preservacao do entorno.

Para o tombamento, conservacdo e restauracdo de bens culturais adota-se,
como norte mais comum, entre outros documentos, a Carta de Veneza, onde
podemos ler:

DEFINICOES

Art.1 - O conceito de monumento historico engloba, ndo s6 as criacfes
arquitetbnicas isoladamente, mas também os sitios, urbanos ou rurais, nos
quais sejam patentes os testemunhos de uma civilizagdo particular, de uma
fase significativa da evolugcdo ou do progresso, ou algum acontecimento
histérico. Este conceito € aplicavel, quer as grandes criacdes, quer as
realizacbes mais modestas que tenham adquirido significado cultural com o

passar do tempo.

Art.2 - A conservagdo e o restauro dos monumentos devem recorrer a
colaboracdo de todas as ciéncias e técnicas que possam contribuir para o
estudo e a protecéo do patrimonio monumental.

Art.3 - A conservagdo e o restauro dos monumentos tém como objetivo
salvaguardar tanto a obra de arte como as respectivas evidéncias histéricas.

CONSERVACAO

Art.4 - Para a conservacdo dos monumentos € essencial que estes sejam
sujeitos a operagodes regulares de manutencao.

Art.5 - A conservagdo dos monumentos é sempre facilitada pela sua utilizacao
para fins sociais Uteis. Esta utilizacdo, embora desejavel, ndo deve alterar a
disposicéo ou a decoracio dos edificios. E apenas dentro destes limites que as
modificacdes que seja necessario efetuar poderédo ser admitidas.

Art.6 - A conservacao de um monumento implica a manutencdo de um espaco
envolvente devidamente proporcionado. Sempre que 0 espaco envolvente
tradicional subsista, deve ser conservado, ndo devendo ser permitidas



quaisquer novas construcdes, demolicbes ou modificacbes que possam alterar
as relagfes volumétricas e croméaticas.

Art.7 - Um monumento € inseparavel da histéria de que é testemunho e do
meio em que esté inserido. A remoc¢éao do todo ou de parte do monumento néo
deve ser permitida, exceto quando tal seja exigido para a conservacdo desse
monumento ou por razdes de grande interesse nacional ou internacional.

Art.8 - Os elementos de escultura, pintura ou decoracdo que facam parte
integrante de um monumento apenas poderdo ser removidos se essa for a
Gnica forma de garantir a sua preservacgao.

RESTAURO

Art.9 - O restauro é um tipo de operacdo altamente especializado. O seu
objetivo é a preservacdo dos valores estéticos e histéricos do monumento,
devendo ser baseado no respeito pelos materiais originais e pela
documentagéo auténtica.

Qualquer operacéo desse tipo deve terminar no ponto em que as conjecturas
comecem; qualquer trabalho adicional que seja necessario efetuar devera ser
distinto da composicdo arquitetdnica original e apresentar marcas que O
reportem claramente ao tempo presente. restauro deve ser sempre precedido e
acompanhado por um estudo arqueoldgico e histérico do monumento.

Art.10 - Quando as técnicas tradicionais se revelarem inadequadas, a
consolidacdo de um monumento pode ser efetuada através do recurso a outras
técnicas modernas de conservagdo ou de construcdo, cuja eficacia tenha sido
demonstrada cientificamente e garantida através da experiéncia de uso.

Art.11 - As contribuicdes validas de todas as épocas para a construcao de um
monumento devem ser respeitadas, dado que a unidade de estilo ndo é o
objetivo que se pretende alcancar nos trabalhos de restauro.

Quando um edificio apresente uma sobreposi¢cdo de trabalhos realizados em
épocas diferentes, a eliminacdo de algum desses trabalhos posteriores apenas
poderd ser justificada em circunstancias excepcionais, quando o que for
removido seja de pouco interesse e aquilo que se pretenda por a descoberto
tenha grande valor histérico, arqueolégico ou estético e o seu estado de
conservacgao seja suficientemente bom para justificar uma acéo desse tipo.

A avaliagdo da importancia dos elementos envolvidos e a decisao sobre o que
pode ser destruido ndo podem depender apenas do coordenador dos
trabalhos.

Art.12 - Os elementos destinados a substituirem as partes que faltem devem
integrar-se harmoniosamente no conjunto e, simultaneamente, serem
distinguiveis do original por forma a que o restauro ndo falsifique o documento
artistico ou historico.

Art.13 - N&o é permitida a realizacdo de acrescentos que nao respeitem todas



as partes importantes do edificio, o equilibrio da sua composicdo e a sua
relacdo com o ambiente circundante.

SITIOS HISTORICOS

Art.14 - Os sitios dos monumentos devem ser objeto de um cuidado especial,
por forma a assegurar que sejam tratados e apresentados de uma forma
correta. Os trabalhos de conservacgéao e restauro a efetuar nesses locais devem
inspirar-se nos principios enunciados nos artigos precedentes.

ESCAVACOES

Art.15 - Os trabalhos de escavacdo devem ser efetuados de acordo com as
normas cientificas e com a "Recomendacdo definidora dos principios
internacionais a aplicar em matéria de escavacdes arqueoldgicas”, adotadas
pela UNESCO em 1956.

Deve ser assegurada a manutencdo das ruinas e tomadas as medidas
necessarias para garantir a conservacdo e protecdo dos elementos
arquitetdbnicos e dos objetos descobertos. Para além disso, devem tomar-se
todas as medidas que permitam facilitar a compreensdo do monumento, sem
distorcer o seu significado.

Todos os trabalhos de reconstrucdo devem ser rejeitados a priori. S6 a
anastylosis, isto €, a remontagem das pecas soltas que existam num estado de
desagregacao, pode ser permitida.

Os materiais utilizados para reintegracado deverao ser sempre reconheciveis e
0 Seu uso restringido ao minimo necesséario para assegurar as condi¢cdes de
conservacdo do monumento e restabelecer a continuidade das suas formas.

PUBLICACAO

Art.16 - Os trabalhos de conservacdo, restauro ou escavacao devem ser
sempre acompanhados por um registro preciso, sob a forma de relatérios
analiticos ou criticos, ilustrados com desenhos e fotografias.

Todas as fases dos trabalhos de reparagcao, consolidacdo, recomposicao e
reintegracdo, assim como o0s elementos técnicos e formais identificados ao
longo dos trabalhos devem ser incluidos.

Este registro devera ser guardado nos arquivos de um organismo publico e
posto a disposicdo dos investigadores. Recomenda-se também, que seja
publicado.

Texto aprovado no Il Congresso Internacional de Arquitetos e Técnicos de
Monumentos Histéricos, em Veneza, no periodo de 25 a 31 de maio de 1964.

Até aqui, tudo lindo. A Carta de Veneza é bastante clara sobre os cuidados e
procedimentos que se deve ter em relacdo as conservacao e restauracdo de
bens culturais.

Entre a erradicacéo da linha em 1984 e a privatizacdo do servico ferroviario de
1996, parte do Programa Nacional de Desestatizacao (PND), iniciado com o
governo Color e acelerado pelos governos FHC, a Rede Ferroviaria Federal S.



A. manteve o cuidado com o sitio e manteve a boa operatividade do "trenzinho"
em todos os finais de semana e feriados.

Entre 1996 e 2001 a RFFSA continuou como responsavel por seu patrimonio,
mas mantinha a operacdo do trem entre Sdo Joao del-Rei e Tiradentes aos
cuidados da concessiondria de cargas que arrendou a malha da SR-2. Dessa
maneira, de sexta a domingo vinham para Sao Jo&o del-Rei o0 maquinista e o
auxiliar para operar o comboio turistico. Durante esse periodo, em que o
processo de extingdo da RFFSA ja se realizava, reflexos do abandono do
patriménio em pauta ja surgiam no interior do sitio.

Um evento de perda, no que concerne aos imoéveis, que pode ser visto por
qualquer cidadéao interessado, foi a derrubada dos pilares do pontilhdo sobre o
Rio Elvas.

Ponte sobre o Rio Elvas por volta de 1998. Foto de Hugo Caramuru.

Ponte sobre o Rio Elvas em julho de 2000, com estrutura de aco envolvendo os pilares de
pedra. Foto de Mariangela Chiari.
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Ponte sobre o Rio Elvas em 2009, pilar de pedra onde? Foto de Jorge A. Ferreira Jr.

| see the diamonds but you only see the rock
Ronnie James Dio

Definimos, com efeito, a restauracao (e era isSso que se queria em ambos 0s
processos de tombamento aqui citados - ) como o0 momento metodologico do
reconhecimento da obra de arte na sua duplice polaridade estética e histdrica.
(...) O reconhecimento da obra de arte como obra de arte advém de modo
intuitivo na consciéncia individual e esse reconhecimento est4 na base de todo
o futuro comportamento em relacédo a obra de arte como tal. Deduz-se disso
que o comportamento do individuo que reconhece a obra de arte como tal,
personifica instantaneamente a consciéncia universal, da qual se exige o dever
de conservar e transmitir a obra de arte para o futuro.[5]

N&o importa quem seja o proprietario, se € o Estado ou a empresa privada, 0s
cuidados com o patriménio tombado deve ser rigorosamente aplicado. No
presente caso ha fatores ainda mais agravantes, temos uma empresa privada
que ficou responsavel por cuidar do patriménio publico federal denominado
Complexo Ferroviario de Sdo Jodo del-Rei e Tiradentes, e, desde 2001,
quando a RFFSA deixou a cargo de tal empresa, fatos obscuros envolvem
nosso "restinho” de ferrovia.

N&o posso fazer afirmacdes sem provas dos ocorridos, mas néo existe nada
gue me impeca de elaborar perguntas baseadas na realidade observada:

- Por que a empresa privada nao permite que eu entre nas dependéncias do
complexo munido do Inventério que tenho em méos e confira se cada peca
descrita entre os bens moveis ainda se encontra como descrita? (ndo vale dizer
gue sao as normas de seguranca, frequentei 0 mesmo recinto por mais de 20
anos e nao ha qualquer risco, além do mais, todos os 37.900m?2 sao
considerados parte do museu dinamico ali instalado em 1986. Leremos no livro
editado pela RFFSA sobre o museu: "Podemos considerar o patio como sendo
um Museu Arquitetbnico de carater especializado, onde se encontra um
complexo de oficinas e maquinas em pleno funcionamento, reproduzindo as
atividades ferroviarias do final do século passado. L& o visitante pode observar
o trabalho dos ferroviarios junto as antigas maquinas, que sao importantes



componentes para a manutencdo do trecho da ferrovia ainda em
funcionamento”. [MORAIS, 1986, p.1])

Oficina de operatrizes, interior, 1988, médulo visitavel do "Centro da Memaria Ferroviaria de
Minas Gerais". Atualmente interditada por ameaca de ruina do telhado "restaurado" ha poucos
anos por empresa muito acreditada. Foto de Christopher Beyer

Vista em perspectiva da segé traseira do cmpleo ferroviario com as oficinas, 1982. Foto
acervo NEOM-ABPF.

A tempo:

A RFFSA foi extinta mediante a Medida Provisoria n® 353, de 22 de janeiro de

2007, estabelecida pelo Decreto N° 6.018 de 22/01/2007, sancionado pela Lei
N° 11.483.



Devido a tal, todo o patriménio considerado de caréater historico-cultural da
falecida € hoje de propriedade do IPHAN.

O MPF ja exigiu que o IPHAN encontre o destino mais correto para o fabuloso
Complexo Ferroviario de Sao Joao del-Rei e Tiradentes .

Se adotarmos as acgles corretas de restauracdo, conservagdo e salvaguarda
do objeto deste artigo, poderemos entrar junto ao ICOMOS/UNESCO com
processo de tombamento do mesmo como patrimdénio da humanidade.

Posicdo no Google Earth
Latitude: 21°7'55.63"S
Longitude: 44°15'12.25"0
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Inventario de bens méveis (incompleto como tudo relacionado aos ultimos
anos em relacdo ao nosso patrimonio ferroviario):

http://lwww.4shared.com/get/AC1tUbDw/Inventrio Bens Mveis CFSJDR.html

Documento do PRESERFE/RFFSA sobre restauracdo de be ns ferroviarios :

http://www.4shared.com/file/3gUp7EJO/PRESERFE.html




Oficios do SPHAN a Prefeitura Municipal de S&o Jodo del-Rei, sobre
tombamento, que encontrei em pesquisa ha alguns ano  s:

Secrataria de sterebiria de Gabluete
F-mm

_!..Lr
‘:ﬁ SR EHSO AR “

ﬁ\ur:uin ne k3% BEn 1h.0TBA
Do Secretarls do PatrimSnic HistSrico & artlptice hacio
nal /SN

Endarego Rua da Ispransa ne 16 - 89 andar
Ao Prefeltura Munlcipal de sin Jodo del Rel

hegunte OF conhecimenco - tombamento de conjunco - Lomplaxa
Perroviarioc de Sio Jofo del Rei e trecho ferroviicio
Ligando as Cidadas de 58c Jolo del Bei = Tiradentes —
= Minas Gerals.

Ref. Prog. nf 1185-T-85,

£xcelontissiso Senhor Prefelts,

Cumpro-noe. levar ac conhesocimento de v.Ex® que o deno
ninado Conplexe Forroviirio oe 8o Joho del Bol, adiante aspe
clficass, e © trecho do via forfea, com 12 Em (doze quiléae-
trog) de exktenmio, que liga as Cldades ds 8S3c Jo3s dal Mol -
Tiradentes, no Bstado de minas Garaiu, mio un:“o [0 pmwn-

artlscico Hacional-sPHaN,

0 aludigs Complexo Ferroviaric de Sic Jobo del Rel,
com uma Erea de 35.000m' [trinta e cinco mil motros quadcados),
localizado entre as Avenidas Hermile @ Alves, AntSnio Hochs,
Rur Quintino Bocaliva & Praga dos Ferrovidries, inclui:

+ Batagio Ferroviaria loecal

. Antlge aFmazem do' cacga, atualments primeirs sodo-
lp do Husau Ferrowviarlog

. Dapdeito da chavas;
» Anktigo almoxarifado, atualmente centro de artos:

. Antigo armazém, Qom proposts para funcionasanto do
auditSrio e rostauranta;

. ARtiga rotunda, atualmente segundo médolo 4o Huseu
Parrovibeia; Lh



I.?‘
-
BERVICD PR CT FEDEEAL

« Oflcinas mocinica, d¢ fundicho e do forraria;
+ Casn de miquinas;

. Galples abortes Som oficinas do ropara, manutencho o
carpinktaria

. Caix=-d4'Bguat
. Benltheiog
+ Abrigo de sccorro com guarita lateral

A proprictaria dos bens - Rede Ferrovidris Pedsral S.X.
= foi reqularmonte notlificada; na pessoa doe seu Presidente, .o
que isplica, desds eéntaoc, o tocmbaments desse conjunto, conforme
pracaitua o artigo 10, do Decreto=ledi n9 28, de 30 da povembro de
1937, pelo que passa a recebar a protecic especial do Poder Pibld
oo Faderal, por mélo da SPIAN, para oe efeitor previstos notada-
mente nos artigoa 17 e 18 do moncionado diplosma legal.

Tends &5 vista 4 reaponsabllidads dossa Profeitura om
axpadir ;mm'u donolicoes, Bolicitamas
sidarar, com base no expomto, i_!‘ﬁ?‘_',ﬁﬂ:!é?,,ﬂ,."j,‘!}“““’i& o
aprovaghe prévias por parts do nossa 79 Diretoris Beglonal, nt}g
vGE 85 sa0 Eseritbrioc Técmico, situads na Rua Marsehal Dasders
a¥ 13, nessa Cldade, sob a responsabilidade do Arguiteto Sergio
Pagupdes do Souza Lima, dos projetos a serem licenclados para o

raferido conjunto o na vizinhanca do mesms.

Contando com a valloea colaboragho dessa Prefeitura @
de V.EX® na protecio = preservagic do patrimfnio culbural de Pais,
aprepentanos ponsos cordials cumprimentos.
Ex=@ 5r.

Ccid Yalaric

HD. Prefeite Municipal de Sio Jodo del Red
Rua Ministre Gabriol Pasmon w/n%
g:u]ggau dal Rol - MG



SERVIGO PUBLICO FEDERAL

Ao submeter ao oxame do V.Exa. a referids minues, vises solicltar suges
toea desss Prefeiturs vissndo ao seu apecfeigoamento, ums vez quao o ma
tirin o= regulamentagio envolve s atupgBo conjuntn das administragoes
federsl & municipal. Fars guolgquar esclarecimento consideérade noceasario
colecamo-nos & disposiglio de V.Exa. nestn Direteris (ou por mossa repra
santagdo no Escritdric Téonleo locall.

Na expectativa de que essa medida venha, juntamente com sutras s sarem |
oportunnmente adotades, contribuir para o nosso esforgo conum de preser
vagho do patrimonic histdrice & actistico desss cidade @ bom-ostar do
sun populagdo, subssrevems=nan com protestor de distints consideracas.

E . -
' :
Claga £ -
" ) J .r""'L
Cléudio Aogustd de Hagalh3gs Alves

Dirator Reglional

LOoT/gbf

Oficio SPHAN n° 234, 23/12/1986, direcionado a Prefeitura Municipal de Sao Joao del-Rei,
sobre o inicio do processo de tombamento.



BERVIQD PUBLICO FEDERAL

Ofiode L RR &27/8% BEn C1A1376%

D= 1 Sgcrecaria do PacrimBnic Hietdrics & Artiatics Nacional
Endoroge ! Koa da Impremsz 69 16 - EO andar

An t Frofeltura Muricipal de BiEo Joko del Red

Asmeote  § Comurica tombamento definitive do Complexs Percovii-

Fio ligando ac Cldades de Sio Jolic del Rei — Tiraden
tes e Estagho Ferrovifria de Tirsdentes.

Sanhkot Prefedts,

Cunpre-mé levar ac conhocimaste de Yossa
Excelineis & tombamanto definitive,noe termes do Mwcroto-led ne
25, do 30 de novembro de 1917, do denominedo Complexs Perrovia-
rio de Si¢ Jolo 4ol Rel, adiante especificads, o do trecho da
wis férrea, co= 12 kn (doze guillmetros) de extensio, que ligs
as Cidades do Sho Jodo del Rei = Tiradentes, ne Estads de Minas
Corais.

Tal decisbc efetivou-sc & partir di apco
VACED uninime polo Conselho Consultive do Parrissnio Bigtfrico e
Arcistico Hacional, em sua 124# reunilic, e subseghence homologa-
tio pelo Excelentissims Senhor Minictrs de Estads da Culrora,ato
este publicado no Didrico Oficial da Onido, em 77 de julho de
1987 &s fls 11,607, Bagio I.!

O aludido Complexce Ferroviaric da Sho
Jobo del Red com uma Area de 35.000m7 (trints & cinco =il metroe
quadrados), Iocalizedo antre a8 Avenidas Hermile Alves, Antdpic
Hocha, Rus Quintino Bocaliva o Praca dos Farrovifirios, incluli

« Dataghe Forsovilcia losal)

« antigo armazam de carga, atualmante priseirec nbdulc 40 Musew
Farrovidric:

54a9%




BERVILD FomuaC D FECERAL

. daposita de chaves:

. antige alecxarifado, acualmento centro de arces:

« Anrige arsazém, ooE PropoBta para funcionamanto de audicdris
¢ CESLAUTADLG)

» antiga rotonds, artpalmante Esqunds médulo 4 Museu Farrovib-
rig:

» oficinas mecinica ,de fundigho e de ferzazim;

« casa de mRguinss;

- poalpies abercos com oficinas de reparc, manvrenclo e carpin-
tarcis;

- caiza 4"heua;

- sanitAric;

abrigo de socorro com goarita lateral.

Encerrou=se, por COnROOUInts, O procos
80 de tosbamento oo L.1B8-T-=05, pom & inscricasn do Ca:-.,uj.gx:
Ferroviarico de Gac Jodoc del Rel ¢ & Estacan Ferroviaria de Ti=
radeates, no Liveo do Tombe Hiscéries, Veluse 11, sob o ng
526. Am fls 10711 o no Livro do Tombo das Delas Artes, Vol I1,
wob o pe 596, Az £fls 16, anbas realipadap c= 03 de aooeto iy
1988,

e demoliches,

faltura om wxpedir licencas de obras, constroghe
solicito considerar, com bane nfn ¢p_p-.1=-|:|_;.- -_a_.. ..n;::;g_igkdg_d_». e -
nifeactathio = aprovagdo prévias, par parte ds nossa 78 Dipstos |
Tia Regional, através de seu Dirstor Dr. HRenato Eantiago Gongi ]
16, dos projetos a serem licenciados para o r.r.-ze::u: Conjun

to ® ha vizinhangs do meERo.

Contando com a valiosa colabDracis d=z
sa Prefeitura & do Vossa Exceléncia na protecas & presesvacie
do patrimonic coltural do Pals; apresegto meos cordiais cuspr)

meEntos. 1
\‘[ Ful. — e f

i
ITALD CARPOFIORITE
lgeratacrio do Parrimbnis MHistorlieo
& Artietics Haclional

Ll , Hr,

Homulo Antdnlio Viegas

hf- Ministro Cabriel PaEsos nf 199 - Cenzso
240 Joio del Re: = MG

CEF: 3E,30C

Oficio SPHAN n° 427/89, 01/12/1989, direcionado a Prefeitura Municipal de S&o Jo&o del-Rei,
sobre a concluséo do processo de tombamento.
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2009.
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[4] Os maiores modelos para o Brasil nesse sentido sédo a Steamtown Society e
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pp.98-99.



